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Description 

Etat de la technique 

[0001 ] L'invention est relative k un dispositif d'entraT- 
nement de la roue motrice d'uh cycle, notamment une 
bicyclette, comprenant : 

- un moyeu de support de la roue, lequel est agenc6 
sur un tube fixe par I'intermediaire de roulements 
pour constituer un deuxieme sous-ensemble porte 
par une parte de fixation du cadre, 

une roue libre d'entraTnement du moyeu, ladite roue 
libre etant formee par un corps annulaire monte 
, coaxialement par rapport k I'axe du moyeu, et com- 
portant sur la surface p6riph6rique une s6rie de 
pignons coop6rant avec une chaTne de transmis- 
sion, le corps de la roue libre etant monte sur une 
douille de support tubulaire par I'intermediaire d'un 
roulement pour former un premier sous-ensemble 
solidarise k Tautre patte de fixation du cadre, 

et des moyens d'assembiage du dispositif d'entraT- 
nement aux partes de fixation du cadre. Un tel dis- 
positif est conries par exemple du document DE-U- 
9218358. 

[0002] Sur un veio traditionnel, !e moyeu de support 
de la roue, et la roue libre k pignons sont months 
coaxialement sur un axe commun, dont les extremes 
sont bloqu6es dans des lumieres des partes de fixation 
du chassis par des ecrous de retenue, par exemple k 
papillons ou k excentrique. En cas de crevaison, le 
demontage d'une roue arrive necessite le devissage 
des 6crous, suivi de I'enievernent de la roue complete 
avec la roue libre, apres avoir oper6 au prealable la libe- 
ration de la chaTne, et la detente du derailleur. Ce mon- 
tage connu du moyeu et de la roue libre sur le m§me 
axe n'est pas pratique en competition, car, en cas de 
crevaison, le cycliste doit pouvoir disposer d'une roue 
de rechange ayant une roue libre avec les m£mes 
pignons convenant k sa morphoiogie et k sa puissance. 
Un autre inconvenient est la complexity du montage, 
car il necessite la remise en place de la chaTne et du 
derailleur. 

[0003] Dans les courses professionnelles, chaque 
coureur choisit son developpement propre correspon- 
dant k des pignons predetermines de la roue libre. Lors- 
que le leader d'une 6quipe doit changer la roue arriere 
de.son veio, un equipier lui donne sa roue, mais le lea- 
der est generalement oblige de rechanger cette roue, k 
cause du- developpement qui.ne lui convient pas. 
[0004] Dans le dispositif decrit dans le document FR- 
A-2618101, la transmission entre la roue libre et le 
moyeu s'effectue par I'intermediaire d'un cliquet de 
liaison destine k se loger dans des aiesages borgnes 
usines dans le f lasque. Pour demonter la roue arriere, il 



est indispensable de deverrouiller preablement le cli- 
quet k I'aide d'un outil. Outre le probieme d'usure du cli- 
quet, la realisation d'un tel dispositif est compliquee. 

5 Obiet de l'invention 

[0005] L'objet de ('invention consiste k pouvoir assurer 
facilement le demontage et le remplacement d'une roue 
arriere de bicyclette, en laissant en place la roue libre 
w d'entraTnement, et la chaTne de transmission, et sans 
detendre le d6railleur. 

[0006] Le dispositif d'entraTnement selon l'invention 
est caracterise en ce que le corps de la roue libre est 
equipe d'un premier moyen de transmission coop6rant 

is par emmanchement d6montable avec un deuxieme 
moyen de transmission du moyeu pour accoupler ou 
d6saccoupIer la liaison mecanique entre la roue libre et 
le moyeu, respectivement lors du montage ou du 
demontage du deuxieme sous-ensemble, les premier et 

20 deuxieme moyens de transmission comportantdes ele- 
ments de transmission male et femefle de formes conju- 
gu6es, et que course d'emmanchement, ou de 
d6saccouplement effectue perpendiculairement k i'axe 
de la roue, et selon la direction des rainures des partes 

25 de fixation et sans ecartement desdites partes. Les ele- 
ments de transmission mate et femelle sont formes 
avantageusement par des tenons et glissieres k sec- 
tions en queue d'aronde. 

[0007] Le demontage de la roue implique ('extraction 
30 prealable de la broche de maintien, suivi du desaccou- 
plement de la liaison mecanique opere par un simple 
mouvement de retrait, dont la course correspond k la 
longueur des rainures menagees dans les partes de 
fixation du cadre. Le deuxieme sous-ensemble du 
35 moyeu est alors dissocie du premier sous-ensemble de 
. la roue libre, qui reste en place sur la parte de fixation 
associee. 

[0008] Selon une autre caracteristique de l'invention, 
le premier sous-ensemble comporte des moyens de 
40 positionnement radial et axial de la roue libre. respecti- 
vement par rapport k la douille de support, et k la face 
interne de la patte de fixation, et un ecrou de blocage 
viss6 sur la douille contre la face externe de la parte de 
fixation. 

45 [0009] Les moyens de positionnement comportent : 

un ecrou d'ajustage visse sur la douille entre la face 
interne de la patte de fixation et le roulement, 
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- et un 6crou de serrage coeperant avec le corps 
pour assurer k la fois le blocage axial du roulement 
en appui contre recrou d'ajustage, et le positionne- 
ment axial de I'extremite de la douille du cdte du 
premier moyen de transmission. 

[0010] , D'autres avantages et caract6ristiques ressor- 
tiront plus clairement de la description qui va suivre d'un 
mode de realisation de l'invention, donne k titre d'exem- 
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pie non limitatif, et repr6sente aux dessins annexes, 
dans lesquels: 

Description des fig ure.*; 

[0011] 

la figure 1 est une vue en coupe axiale du dispositif 
d'entramement selon I'invention, represente en 
position de montage final ; 

la figure 2 est une vue partielle, a echelle agrandie, 
de la figure 1, montrant le sous-ensemble de sup- 
port du moyeu, apr£s ie demontage de la broche de 
maintien; 

la figure 3 est une vue partielle, a echelle agrandie, 
de la figure 1, montrant I'autre sous-ensemble de 
support de la roue libre; 

la figure 4 est une vue en coupe apr&s assemblage 
des deux sousensembles des figures 2 et 3, mais 
avant la mise en place de la broche de maintien; 

la figure 5 est une vue identique de la figure 1 d'une 
variante de realisation; 

la figure 6 montre une vue selon la fl&che 6 de la 
figure 5 montrant I'eiement de transmission femelle 
en position desaccoupiee; 

la figure 7 est une vue en coupe selon la ligne 7-7 
de la figure 6; 

la figure 8 represente une vue selon la fieche 8 de 
la figure 5, montrant reiement de transmission male 
en position desaccoupiee; 

la figure 9 est une vue en coupe selon la ligne 9-9 
deia figure 8. 

Description d'un mode de realisation preferentiel 

[0012] Sur les figures 1 a 4, un dispositif d'entraine- 
ment 10 de la roue arri&re motrice d'un cycle, comporte 
un moyeu 12 de support de la roue, et une roue libre 14 
d'entramement du moyeu 12. La roue libre 14 est equi- 
p£e d'une s6rie de pignons 16 coaxiaux cooperant 
d'une manure classique avec une chaTne de transmis- 
sion (non representee), associ£e a un derailleur pour Ie 
changement de la vitesse d'entramement. 
[0013] Le moyeu 12 et la roue libre 14 sont months 
entre. les deux pattes 18, 20 de fixation du chassis ou 
cadre, avec unalignement axial par rapport a I'axe 
transversal 22 de la roue. Chaque parte 18, 20 poss&de 
une rainure semiouverte de logement de I'extremite de 
I'axe 22. 

[0014] La roue libre d'entramement 14 fait partie d'un 



premier sous-ensemble 23 represents a la figure 3, et 
comprenant une douille de support 24 fixe de forme 
tubulaire, ayant une premiere portion 26 cylindrique sur 
laquelle est monte un roulement combine a aiguilles 28, 

s et une deuxieme portion 30 cylindrique de blocage du 
premier sous-ensemble 23 sur la parte de fixation 20 de 
droite. La roue libre 14 comporte un corps 32 annulaire 
monte interieurement sur ie roulement 28, et portant 
coaxialement les pignons 16 le long de sa surface peri- 

70 pherique. Une bague 34 intermediate peut etre interca- 
I6e entre le corps 32 et ie roulement 28 pour assurer le 
rattrapage du jeu radial. Un ecrou d'ajustage 36 coo- 
p6re avec la partie f iletee de la deuxieme portion 30 de 
la douille 24 pour le rattrapage du jeu axial du roulement 

15 28 par rapport a la face interne de la parte de fixation 
20. 

[0015] La douille 24 metallique est realisee en acier, 
ayant une durete predeterminee adaptee a I'effet de 
roulement des aiguilles lors de la rotation du roulement 

20 28 engendree par la roue libre d'entramement 14. 

[0016] A ('oppose de recrou d'ajustage 36 se trouve 
un ecrou de serrage 38 visse sur la partie filetee de la 
premiere portion 26 de la douille 24 t et cooperant avec 
une but6e a aiguilles 39 en appui contre un epaulement 

25 du corps 32 pour assurer a la fois le blocage axial du 
roulement 28 en appui contre l'6crou d'ajustage 36, et le 
positionnement axial de I'extremite 40 de la douille 24 
du cdte de la transmission. Un joint d'arr§t 42 est asso- 
ci6 a recrou de serrage 38 pour provoquer I'immobilisa- 

30 tion en rotation lorsque le reglage est effectue. La butee 
a aiguilles 39 est a simple effet, et est associ6e a une 
contre-plaque. 

[001 7] Un premier moyen de transmission 44 solidaire 
de la roue libre 14, est forme par un manchon d'accou- 

35 plement 46 fixe par vissage au corps 32, en faisant 
saillie de la face frontale interne de la roue libre 14. Le 
manchon d'accouplement 46 est dote d'une glissiere 
femelle 48 se trouvant en saillie par rapport a I'extremite 
40 de la douille 24. 

40 [0018] Apres ia fixation du manchon d'accouplement 
46, et des ecrous 36, 38, le premier sous-ensemble 23 
est operationnei, et peut etre monte sur la parte de fixa- 
tion 20 au moyen d'un ecrou de blocage 50, lequei est 
visse du c6te ext6rieur sur la deuxieme portion 30 de la 

45 douille 24, a I'oppose de recrou d'ajustage 36. 

[0019] Sur la figure 3, le premier sous-ensemble 23 
est monte fixe en porte-a-faux sur la parte de fixation 
20, et est pr§t a recevoir le deuxieme sous-ensemble 52 
adjacent. 

so [0020] Le deuxieme sous-ensemble 52 est pourvu du 
moyeu 12 de support de la roue, ayant a ses extremes 
opposees deux logements 54, 56 annulaires de recep- 
tion de roulement a billes 58, 60, encadrant une 
embase 62 intermediate tubulaire, dont le diametre 

55 interne de Taiesage 64 est inferieur a celui des loge- 
ments 54, 56. La peripherie du moyeu 1 2 comporte une 
surface centrale 66 sensiblement incurv6e, notamment 
de forme ellipsoidale, situee entre deux epaulements 
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68, 70 servant de support aux rayons de la roue. Cha- 
que routement a billes 58, 60 comprend une rang6e de 
billes a contact oblique, mais il est clair que tout autre 
type de roulement peut etre utilise\ 

[0021] Un deuxieme moyen de transmission 72 du 5 
type male est viss6 coaxialement dans le logement 56 
du moyeu 12, en venant en engagement contre le rou- 
lement 60. Ce deuxieme moyen de transmission 72 
comporte une giissiere male 74 de forme conjuguee a 
la giissiere femelle 48 du premier moyen de transmis- w 
sion 44. 

[0022] Le moyeu 12 est fixe a la patte de fixation 18 
de gauche par I'intermecliaire d'un tube 76 metallique 
fixe ayant une forme allongee, de section cylindrique, 
traversant axialement les roulements 58, 60 et la sur- 15 
face centrale 62. Un. epaulement 78 du tube 76 prend 
appui sur le roulement 60 et est separe" du deuxieme 
moyen de transmission 72 par un jeu radial 80 autori- 
sant la rotation du moyeu 1 2 par rapport au tube 76 fixe. 
[0023] A 1'oppose de I'epaulement 78, I'extrSmite du 20 
tube 78 est engagee partiellement dans un orifice 82 de 
la patte 18. Le serrage des roulements 58, 60 intervient 
grace a un ecrou de retenue 84 susceptible d'£tre viss6 
sur une partie fiiet^e du tube 78. Un contre-ecrou 86 est 
intercale entre I'ecrou de retenue 84 et la face interne 25 
de la patte de fixation 18. 

[0024] Sur (a figure 4; le montage de la roue s'opere 
par ('introduction du deuxieme sous-ensemble 52 entre 
le manchon d'accouplement 46 du premier sousensem- 
ble 23, et la patte de fixation 18, suivie de I'engagement 30 
des deux moyens de transmission 44, 72, et de ('inser- 
tion du tube 76 dans I'orifice 82 de la patte de fixation 
18. Le tube 76 du deuxieme sous-ensemble 52 et la 
douille 24 du premier sous-ensemble 23 se trouvent 
alors sensiblement en aboutement et en alignement 35 
axial, avec accouplement direct des deux moyens de 
transmission 44, 72. 

[0025] En reference a la figure 1 , le blocage final de la 
roue intervient ensuite au moyen d'une broche 88 de 
mairrtien traversant le tube 76 et la douiiie 24 ie long de 40 
la direction transversale de f axe 22. L'extremite de 
droite de la broche 88 est serree manuellement du cote" 
de la patte de fixation 20 avec un ecrou 90 a blocage 
rapide, tandis que I'extremite de gauche est bloquee du 
c6te de la patte 18 opposee par un organe de fixation 45 
rapide 92, par exemple a manette excentrique. 
[0026] Le demontage et le remplacement de la roue 
interviennent dans Tordre inverse, apres ie retrait de la 
broche de maintien 88. II suffit d'interrompre la liaison 
mecanique entre les deux moyens de transmission 44, 50 
72 par un simple mouvement de retrait provoquant le 
d6gagement de la giissiere male 74. Le deuxieme sous- 
ensemble 52 avec la roue peut §tre facilement 
demonte, tandis que le premier sous-ensemble 23 de la 
roue libre 14 reste en place sur la patte de fixation 20. 55 
Le mouvement de retrait pour d^saccoupler la liaison 
mecanique intervient dans la direction d'extension des 
rainures des pattes 18, 20 de fixation de cadre. ^ 




188 B1 6 

[00271 L'interruption de t'accouplement mecanique 
entre les deux moyens de transmission 44, 72 des deux 
sous-ensembles 23, 52 permet de faciliter le montage 
et le demontage de la roue, en laissant en place la roue 
libre d'entralnement 14, et la chalne de transmission et 
sans devoir detendre le derailleur, ni ecarter les pattes 
de fixation 18, 20. 

[0028] II est clair que les moyens de r£glage pour le 
positionnement axial et radial des differents organes du 
dispositif de transmission 10 peuvent etre agences dif- 
feremment sans sortir du cadre -de I 'invention. Les 
moyens de transmission 44, 72 male et femelle peuvent 
6galement etre realises par d'autres liaisons mecani- 
ques a emmanchement demontable, ou assemblages 
glissants a glissieres prismatiques. 
[0029] Dans la variante du dispositif d'entralnement 
100 de la figure 5, les memes reperes seront utilises 
pour designer des pieces identiques ou similaires a cel- 
les du dispositif 1 0 de la figure 1 . Les elements de trans- 
mission male et femelle ont ete inverses, et le roulement 
combing a aiguilles 28 a ete remplac6 par un premier 
roulement a billes 102 standard, associ6 a la bague 34 
intermediate pour adapter le corps 32 de la roue libre 
14 au diametre exterieur du roulement 102. Le premier 
moyen de transmission 144 comporte une protube- 
rance 104 annulaire qui s'emmanche sur la cage ext6- 
rieure du deuxieme roulement 106, et portant du cdte 
oppose ('element de transmission male 108, qui sera 
decrit par la suite en reference aux figures 8 et 9. Une 
premiere bague de fixation 110 est vissee sur l'extre- 
mite de la douille de support 24 pour assurer le position- 
nement axial du roulement 106. 

[0030] Le deuxieme moyen de transmission 1 72 asso- 
cie au moyeu 12 porte Tenement de transmission 
femelle 112, represent^ en derail sur les figures 6 et 7, 
et comprenant une giissiere 114 semi-ouverte, a sec- 
tion en queue d'aronde croissante. La peripherie annu- 
laire est filetee de maniere a §tre solidarisee au moyeu 
12 par vissage. Une deuxieme bague de fixation 115 
esi vissee sur Pextr^mite du tube 76 pour ie positionne- 
ment axial du roulement 60. 

[0031 ] Sur les figures 8 et 9, T6l6ment de transmission 
male 108 est forme par un tenon 1 16 de forme conju- 
guee a celle de la giissiere 114. L'insertion du tenon 
116 dans la giissiere 1 14 s'effectue par un simple mou- 
vement d'emmanchement dirige perpendiculairement a 
Taxe 22 du moyeu 12, et dans la direction des rainures 
des pattes de fixation 18, 20. La course d'emmanche- 
ment correspond sensiblement a la longueur des rainu- 
res des pattes de fixation 18, 20. 

Revendications 

1. Dispositif d'entralnement (10, 100) de la roue 
motriced'un cycle, notamment une bicyclette, com- 
prenant : 

un moyeu (12) de support de la roue, lequel est 
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agence sur un tube (76) fixe par I'intermediaire 
de rouiements (58, 60) pour constituer un 
deuxieme sous-ensemble (52) porte par une 
patte (1 8) de fixation du cadre, 

5 

une roue iibre (14) d'entrainement du moyeu 
(12), iadite roue Iibre (14) etant formee par un 
corps (32) annulaire monte coaxialement par 
rapport k I'axe du moyeu (12), et comportant 
sur la surface peripbterique une serie de 10 
pignons (16) cooperant avec une chaTne de 
transmission, !e corps (32) de la roue Iibre (14) 
etant monte sur une douille de support (24) 
tubulaire par I'interrrtediaire d'un roulement 
(28) pour former un premier sous-ensemble is 
(23) solidaris6 a I'autre patte (20) de fixation du 
cadre, 

et des moyens d'assemblage du dispositif 
d'entramement (10, 100) aux pattes de fixation. 20 
(18, 20) du cadre, 

caracterise en ce que le corps (32) de la roue 
Iibre (14) est equipe d'un premier moyen de 
transmission (44, 144) cooperant par emman- 
chement d6montable avec un deuxieme moyen 25 
de transmission (72, 172) du moyeu (12) pour 
accoupler ou desaccoupler la liaison mecani- 
que entre la roue Iibre (14) et le moyeu (12), 
respectivement lors du montage ou du d6mon- 
tage du deuxieme sous-ensemble (52), les pre- 30 
mier et deuxieme moyens de transmission (44, 
144; 72, 172) comportant des elements de 
transmission male (74, 108) et femelle (48, 
112) de formes conjugu^es, et que la course 
d'emmanchement ou de . desaccouplement 35 
s'effectue perpendiculairement a I'axe (22) de 
la roue, et selon la direction des rainures des 
pattes de fixation (18, 20), et sans ecartement 
desdites pattes. 

40 

2. Dispositif d'entramement selon la revendication 1, 
caracterise en ce que les elements de transmission 
male (74, 108) et femelle (48, 112) sont formes par 
des tenons et glissieres a sections en queue 
d'aronde. " 45 

3. Dispositif d'entramement selon la revendication 2, 
caracteris6 en ce que I'etement de transmission 
femelle (112) comprend une glissiere (114) 
semiouverte, a section croissante dans le sens du 50 
d6gagement correspondant au desaccouplement 

de la liaison m£canique. 

4. Dispositif d'entramement selon la revendication 1. 
caracterise en ce que le tube (76) du deuxieme 55 
sous-ensemble (52) et la douille ^(24) du premier 
sous-ensemble (23) se trouvent en. alignement 
axial lorsque les premier et deuxieme moyens de 
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transmission (24, 72) sont en position accouplee, 
une broche (88) de maintien traversant le tube (76) 
et la douille (24) pour le blocage final de la roue. 

5. Dispositif d'entrainement selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le premier sous-ensemble 
(23) comporte des moyens de positionnement 
radial et axial de la roue Iibre (14), respectivement 
par rapport a la douille de support (24), et a la face 
interne de la parte de fixation (20), et un ecrou de 
blocage (50) visse sur la douille (24) contre la face 
externe de la patte de fixation (20). 

6. Dispositif d'entrainement selon la revendication 5, 
caracterise en ce que les moyens de positionne- 
ment comportent : 

un §crou d'ajustage (36) visse sur la douille 
(24) entre la face interne de la patte de fixation 
(20) et le roulement (28), 

et un 6crou de serrage (38) cooperant avec le 
corps (32) par I'intermediaire d'un organe de 
roulement (39) pour assurer a la fois le blocage 
axial du roulement (28) en appui contre I'ecrou 
d'ajustage (36), et le positionnement axial de 
I'extrSrmite (40) de la douille (24) du cdte du 
premier moyen de transmission (44). 

7. Dispositif d'entrainement selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que le tube (76) du deuxieme 
sous-ensemble (52) est equip6 d'un epauiement 
(78) prenant appui sur le roulement 60, ledit epau- 
iement 6tant separ§ du deuxieme moyen de trans- 
mission (72) par un jeu radial (80) autorisant la 
rotation du moyeu (12) par rapport au tube (76) fixe. 

8. Dispositif d'entrainement selon la revendication 1, 
caracterise" en ce qu' une bague (34) intermediate 
d'adaptation est inser§e entre un premier roule- 
ment a billes (102) et le corps de la roue Iibre (14), 
le positionnement axial du deuxieme roulement a 
billes (106) 6taht assure par une premiere bague 
de fixation (110) vissee sur I'extremite de la douille 
de support (24). 

Claims 

1. A drive device (10, 100) of the drive wheel of a 
cycle, particularly of a bicycle, comprising : 

a wheel support hub (12), which is arranged on 
a fixed tube (76) by means of bearings (58, 60) 
to form a second sub-assembly (52) supported 
, by a frame mounting bracket (18), 

a freewheel (14) for driving the hub (12), said 
freewheel (14) being formed by an annular 
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TO 



body (32) mounted coaxially with respect to the 
axis of the hub (12), and comprising on the J 
peripheral surface a series of cogs (16) cooper- 
ating with a transmission chain, the body (32) 
of the freewheel (14) being mounted on a tubu- 5 
lar support sleeve (24) by means of a bearing 
(28) to form a first sub-assembly (23) secured 
to the other frame mounting bracket (20), 

and means for assembling the drive device (10, 10 
100) to the frame mounting brackets (18, 20), 
characterized in that the body (32) of the free- . 
wheel (1 4) is equipped with a first transmission 
means (44, 144) cooperating by disengageable 
insertion with a second transmission means is 
(72, 172) of the hub (12) to couple or uncouple 
the mechanical link between the freewheel (1 4) 
and the hub (12) when the second sub-assem- 
bly (52) is respectively fitted or removed, the 
first and second transmission means (44, 144; 20 
72, 172) comprising male (74, 108) and female 
(48, 112) transmission members of conjugate 
shapes, wherein the engagement or uncou- 
pling travel takes place perpendicularly to the 
axis (22) of the wheel and in the direction of the 25 
grooves of the fixing brackets (18, 20), and 
without pushing back said brackets. 

The drive device according to claim 1, character- 
ized in that the male (74, 108) and female (48, 112) 30 
transmission members are formed by tenons and 
slides with dovetailed cross sections. 

The drive device according to claim 2, character- 
ized in that the female transmission member (112) 35 
comprises a semi-open slide (114) of increasing 
cross-section in the direction of disengagement 
corresponding to uncoupling of the mechanical link. 

The drive device according to claim 1 , character- 40 
ized in that the tube (76) of the second sub-assem- 
bly (52) and. the sleeve (24) of the first sub- 
assembly (23) are in axial alignment when the first 
and second transmission means (24, 72) are in the 
coupled position, a securing spindle (88) passing 45 
through the tube (76) and sleeve (24) for final lock- 
ing of the wheel. 

The drive device according to claim 1, character- 
ized in that the first subassembly (23) comprises so 
means for radial and axial positioning of the free- 
wheel (14) respectively with respect to the support 
sleeve (24) and to the internal face of the mounting 
bracket (20), and a binding nut (50) screwed onto 
the sleeve (24) against the external face of the ss 
mounting bracket (20). 

The drive device according to claim 5, character- 



ized in that the positioning means comprise: 

an adjusting nut (36) screwed onto the sleeve 
(24) between the internal face of the mounting 
bracket (20) and the bearing (28), 

and a lock nut (38) cooperating with the body 
(32) by means of a bearing component (39) to 
achieve both axial locking of the bearing (28) 
against the adjusting nut (36) and axial posi- 
tioning of the end (40) of the" sleeve (24) on the 
side where the first transmission (44) means is 
located. 

7. The drive device according to claim 1, character- 
ized in that the tube (76) of the second sub-assem- 
bly (52) is equipped with a shoulder (78) pressing 
against the bearing (60), said shoulder being sepa- 
rated from the second transmission means (72) by 
a radial clearance (80) allowing rotation of the hub 
(12) with respect to the fixed tube (76). 

8. The drive device according to claim 1, character- 
ized in that an intermediate adapter ring (34) is 
inserted between a first ball-bearing (102) and the 
body of the freewheel (14), axial positioning of the 
second ball-bearing (106) being performed by a 
first fixing ring (110) screwed onto the end of the 
support sleeve (24). 

Patentarispruche 

1. Antriebseinrichtung (10, 100) des Antriebsrads 
eines Rads, insbesondere eines Fahrrads, mit: 

einer Tragnabe (12) des Rads, welche auf 
einem festen Rohr (76) mit Hilfe von Kugella- 
gern (58, 60) angeordnet ist, um eine zweite 
Untereinheit (52) zu bilden, die von einer Befe- 
sttgungsklemme (18) des Rahmens getragen 
wird, ' 

einem Freilaufrad (14) fur- den Antrieb der 
Nabe (12), wobei das genannte Freilaufrad 
(14) von einem ringfCrmigen Korper (32) gebil- 
det wird, der in Bezug auf die Achse der Nabe 
(12) koaxial gelagert ist, und auf der umliegen- 
den Oberflache eine Reihe von Ritzel (16) auf- 
weist, die mit einer Ubersetzungskette 
zusammenarbeiten, wobei der K6rper (32) des 
Freilaufrads (14) auf einer rohrformigen Trag- 
hulse (24) mittels eines Kugellagers (28) gela- 
gert ist, um eine erste Untereinheit (23) zu 
bilden, die mit der anderen Befestigungs- 
klemme (20) des Rahmens verbunden ist, 

und -Verbindungsmitteln der Antriebseinrich- 
tung (10, 100) mit den Befestigungsklemmen 
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(18, 20) des Rahmens, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Kdrper (32) 
des Freilaufrads (14) mit einem ersten Oberset- 
zungsmittel (44, 144) versehen ist, das durch 
abnehmbares Einsteckeh mit einem zweiten 5 
Ubersetzungsmittel (72, 172) der Nabe (12) 
zusammenarbeitet, urn die mechanische Ver- 
bindung zwischen dem Freilaufrad (14) und der 
Nabe (12) bei der Montage bzw. dem Abbau 
der zweiten Untereinheit (52) zu kuppeln oder w 
zu entkuppeln, wobei die ersten und zweiten 
Ubersetzungsmittel (44, 144; 72, 172) eingrei- 
fende (74, 108) und aufnehmende (48, 112) 7. 
Ubersetzungselemente von konjugierten For- 
men aufweisen, und dass die Einsteckbewe- 75 
gung oder die Entkupplungsbewegung 
senkrecht zu der Achse (22) des Ftads erfoigt, 
und gemass der Richtung der Riflen der Befe- 
stigungsWemmen (18, 20) und ohne Spreizen 
der genannten Klemmen. 2 o 



klemme (20) und dem Kugellager (28) 
geschraubt ist, 

und eine Klemm- Mutter (38), die mit dem K6r- 
per (32) zusammenarbeitet mittets eines 
Kugellagerteils (39), urn gleichzeitig die axiale 
Blockierung des Kugellagers (28) gegen die 
Einstell-Mutter (36) und die axiale Positionie- 
rung des Endes (40) der Hulse (24) auf der 
Seite des ersten Ubersetzungsmittels (44) zu 
gewShrleisten. 

Antriebseinrichtung gemass Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Rohr (76) der zweiten 
Untereinheit (52) mit einem Vorsprung (78) verse- 
hen ist, der sich auf das Kugellager (60) stiitzt, 
wobei der genannte Vorsprung von dem zweiten 
Ubersetzungsmittel (72) durch ein radiales Spiel 
(80) getrennt ist, was die Drehung der Nabe (12) in 
Bezug auf das feste Rohr (76) erlaubt. 



2. Antriebseinrichtung, gemass Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die eingreifenden (74, 108) 
und aufnehmenden (48, 112) Ubersetzungseie- 
mente von Zapfen und Fuhrungen mit Schwalben- 25 
schwanz-Schnitt gebildet werden. 

3. Antriebseinrichtung gemass Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das aufnehmende Uberset- 
zungselement (112) eine halb offene Fuhrung (114) 30 
aufweist, mit zunehmendem Durchschnitt in die 
Freisetzungs- Richtung, was der Entkupplung der 
mechanischen Verbindung entspricht. 

4. Antriebseinrichtung gemass Anspruch 1, dadurch 35 
gekennzeichnet, dass das Rohr (76) der zweiten 
Untereinheit (52) und die Hulse (24) der ersten 
Untereinheit (23) axial mit einander ausgerichtet 
sind, wenn die ersten und zweiten Obersetzungs- 
mittel (24, 72) in gekuppelter Lage sind, wobei ein 40 
Haltungs-Stift (88) das Rohr (76) und die Hulse (24) 

fur die Endblockierung des Rads durchquert. 

5. Antriebseinrichtung gemass Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Untereinheit (23) 45 
radiale und axiale Positionierungsmittel des Frei- 
laufrads (14) aufweist, in Bezug auf die Traghulse 
(24) bzw. die Innenseite der Befestigungsklemme 
(20) und eine Blockierungs-Mutter (50), die auf der 
Hulse (24) gegen die Aussenseite der Befesti- so 
gungsklemme (20) geschraubt ist. 

6. Antriebseinrichtung gemass Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Positionierungsmittel auf- 
weisen: 55 

eine Einstell-Mutter (36). die auf die Hulse (24) 
zwischen der Innenseite der Befestigungs- 



8. Antriebseinrichtung gemass Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Zwischen : Anpassungs- 
ring (34) zwischen einem ersten Kugellager (102) 
und dem KOrper des Freilaufrads (14) eingefugt ist, 
wobei die axiale Positionierung des zweiten Kugel- 
lagers (106) durch einen ersten Befestigungsring 
(110) gewahrleistet wird, der auf das Ende der 
Traghulse (24) geschraubt ist. 
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